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I. Dokumenty dolaczone do projektu

1. Oswiadczenie projektanta o sporzadzeniu opinii zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i zasadami wiedzy technicznej

OSWIADCZENIE

nizej podpisany o$wiadcza, zZe:

ZADANIE PN.:

~EKSPERTYZA STANU TECHNICZNEGO MOSTU PRZEZ
RZEKE MROZYCE W M. GLOWNO
W KM 25+123 DROGI KRAJOWEJ NR 14”

opracowana na podstawie umowy nr 1/10/2023 zawartej pomiedzy Generalng Dyrekcjq Drog Krajowych i
Autostrad, oddzial w Lodzi, ul. Irysowa 2, 91-857 t.odz, a Lipinski Mosty Tomasz Lipinski, ul. Gorczycowa
2E/13, 81-591 Gdynia, zostala wykonana zgodnie z umowgq, obowiqzujgcymi przepisami techniczno-
budowlanymi, normami, instrukcjami oraz zasadami wspotczesnej wiedzy technicznej i jest ona kompletna z
punktu widzenia celu, ktoremu ma stuzyc.

Projektant

mgr inz. Tomasz Lipinski
uprawnienia budowlane do
projektowania bez ograniczen

w specjalnosci mostowej
Nr POM/0088/POOM/13

POM/BM/0235/13

(nr cztonkowski izby samorzadu zawodowego)

(podpis)

Gdynia, listopad 2023 r.
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2. Kopia decyzji o nadaniu projektantom uprawnien budowlanych

POMORCIKA CKREGOWA
1ZBA INZYLIEROW BUDOWNILTWA

Gdapsk, ul. Sw.etojutinka 43/44 ‘
‘“;’w Tel. 58-324-89-77 Gdansk, 10 czerwca 2013 r.

Fax 58-201-44-98

syg. akt 91/POM/OKK/13

DECYZJA

Na podstawie art, 24 ust,] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r, o samorzadach
zawodowych architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow /Dz.U. z 2001 r. Nr § poz. 42, z¢
zm./, art. 12 ust. 3, art.13 ust.1 pkt I, art, 14 ust. 1 pke 2b ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo
budowlane /tekst jednolity Dz, U, z 2010 r, Nr 243, poz. 1623 ze zm./, § 6 pkt 11 2, § 11 ust. 1 pkt 1,
§ 15, § 19 ust, 1 pkt 1 i 2 oraz ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28
kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr
83 poz. 578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2013 r., poz.
267/

Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan TOMASZ MARCIN LIPINSKI
magister inzynier budownictwa
urodzony dnia 28.01.1985 r. w Stupsku

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0088/POOM/13

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w calodci Zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
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Pan Tomasz Marcin Lipinski upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 wust.l pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci mostowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawie § 19 ust. 1 pkt 1 i 2 oraz ust. 2 powolanego na wstgpie rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./,
uprawnienia niniejsze uprawniajq do:

- projektowania obiektu budowlanego., takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepisow drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz
nadziemne 1 podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepisow
o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe.

- uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowej do projektowania bez ograniczen
uprawniaja rowniez do obliczania $wiatla mostow i przepustow,

IIl. Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia, niniejsze uprawnienia do projektowania
w specjalnosei mostowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki
lub terenu, w zakresie tej specjalnosci.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierdw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okrggowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad orzekajgcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:
PRZEWODNICZACY
Okregowej Komigii Kwalifikacyinej

inz. Leszek Niedostatkiewicz
WICEPRZEWODNICZACY

Okr¢gowej Komisji sfalifikacyjne)
mgr Iyﬁg{::ewnowski

CZ NEK
j s Kwalifikacyinej
’/

Otrzymujy:

1 Pan Tomasz Marcin Lipinski

80119 Gdadsk, ul. Ks, Robaka 11
2.0kregowa Rada Izby

3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.aa
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3. Kopia zaswiadczenia o przynaleznos$ci projektantéw do izby samorzadu zawodowego

@ POLSEKA

\S“~| z B A
——= INIYNIEROW

T(l BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numeree weryfikacyjnym:
POM-TAF-ID7-R2W *

Pan Tomasz Marcin Lipinski o numerze ewidencyjnym POM/BM/0235,/13

adres zamieszkania ul. Gorczycowa 2e/13, 81-591 Gdynia

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagans
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci oywilnej.

Minigjsze zaswiadczenie jest waine od 2023-08-01 do 2024-07-31.

Zaiwiadczenie zostalo wygenerowans elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem  elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-07-19 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczaoy Rady Pomorskiej Okregowe] lzby InZynierdw Budownictwa.

Zzodnie z art. 78" K.c.

§ 1 Do zachowsnia elekironiczne] formy coynnosci prawnej wystarcs dodenie ofwiadczenia woli w postaci elektronicznej | opatrzenie go
kwalifikowanym podpizem elektroniczym.

§ 2. Dswizmtdczenie woli dodone w formie elektroniczne] jest risnowaine z cswiadczeniemn woli dodomym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci damych w niniejszym zaswisdczeniu mozna sprawdzic za pomocy numers wergfikacyjnego raswizdczenia na
stronie Polskiej kby Infynierow Budowniches wwwpiiborgpl lub kontaktujac sig = bivrem wiascwej Okregowej Izby Indymienow
Budowmictwa.
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1. Zamawiajacy.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i1 Autostrad, Oddziat w Lodzi, ul. Irysowa 2, 91-857
Lodz.

2. Informacje wstepne.

2.1. Przedmiot opracowania.
Przedmiotem opracowania jest jednoprzestowy most drogowy o konstrukcji zelbetowej
znajdujacy si¢ w miejscowosci Glowno w km 25+123 w ciggu drogi krajowej nr 14. Pod
mostem przeptywa rzeka Mrozyca.

2.2. Zakres i cel opracowania.
Zakres niniejszego opracowania obejmuje wykonanie ekspertyzy stanu technicznego mostu
drogowego znajdujgcego si¢ w miejscowosci Gtowno w km 25+123 w ciggu drogi krajowej
nr14. W tym:
- oceng stanu technicznego obiektu — przeglad szczegdtowy wg ,,Instrukcji przeprowadzania
przegladéw drogowych obiektow inzynierskich” stanowigcej zalacznik do Zarzadzenia nr 35
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 28.09.2020r.,
- wykonanie szczegdtowe] inwentaryzacji uszkodzen,
- okreslenie no$nosci uzytkowej obiektu na podstawie obliczen sprawdzajacych z
uwzglednieniem aktualnego stanu technicznego,
- opracowanie wnioskoéw dot. dalszego uzytkowania obiektu, w tym bezpieczenstwa i
trwatosci eksploatacji obiektu, wprowadzenia ewentualnych, koniecznych do wykonania prac
naprawczych umozlwiajacych uzytkowanie obiektu do czasu planowanej w 2027r.
przebudowy obiektu,

- opracowanie programu naprawczego z szacunkowym okresleniem kosztoéw naprawy.

2.3. Podstawa opracowania.
Umowa nr 1/10/2023 zawarta pomigdzy Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
oddziat w Lodzi, ul. Irysowa 2, 91-857 Lodz, a Lipinski Mosty Tomasz Lipinski, ul.
Gorczycowa 2E/13, 81-591 Gdynia.

1) Przepisy:

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351).

- Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu i1 formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania 1 odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego z dnia 20 grudnia 2021r (Dz.U. Poz.
2454).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisOw
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (DZ.U. z 2022 r poz. 1518).

- Zalacznik do Zarzadzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
1 czerwca 2004 roku.

- ,Instrukcji przeprowadzania przegladow drogowych obiektow inzynierskich” stanowigcej

zatgcznik do Zarzadzenia nr 35 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
28.09.2020r.

2) Normy:

PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

PN-91/S/10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe 1 sprezone.
Projektowanie.
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3) Inne:

Inwentaryzacja wtasna.

Pomiary i obserwacje w terenie.

[1] Opinia o stanie technicznym mostu przez rzek¢ Mrozyce w m. Glowno w km 25+123
drogi krajowej nr 14 z czerwca 2021 r.

2.4. Lokalizacja przedsiewziecia.
Przedmiotowy obiekt znajduje si¢ W Wojewoddztwie todzkim, powiat zgierski, gmina Gtowno,
obreb nr 0010 Glowno, dziatki nr 9/1, 9/2, 10, 10/1, 10/2.
Teren wokot mostu jest czesciowo zabudowany.
Pod mostem przeptywa rzeka Mrozyca.

2.5. Informacja o wpisie do rejestru zabytkéw.
Most nie jest wpisany do rejestru zabytkow.

3. Charakterystyka konstrukcji mostu

3.1. Dane ogolne
Most jednoprzestowy o schemacie belki wolnopodpartej. Konstrukcja mostu belkowa,
zelbetowa monolityczna. Przyczotki zelbetowe. Dhugo$¢ mostu wynosi 9,08 m, rozpigtos¢
teoretyczna przgsta wynosi 8,60 m. Szerokos$¢ catkowita przgsta wynosi 11,04 m. Na moscie
znajduje si¢ jezdnia szerokosci 8,04 m stanowigca dwa przeciwstawne pasy ruchu drogi
krajowej nr 14 oraz dwie kapy chodnikowe szerokosci 1,50 m. Posadowienie mostu nie jest
Znane.
Podstawowe wymiary mostu pokazano na zataczniku rysunkowym.

3.2. Nawierzchnia na dojazdach
Nawierzchni jezdni na dojazdach do obiektu jest wykonana jako asfaltowa. Spadek
nawierzchni uksztattowano daszkowo w kierunku chodnikéw i znajdujacych si¢ przy nich
Wpustow.

3.3. Nawierzchnia jezdni na obiekcie

Nawierzchnia jezdni na obiekcie wykonana jest jako asfaltowa. Szeroko$¢ jezdni na obiekcie
wynosi 8,04 m. Grubos¢ warstw nawierzchni wynosi 14 cm, ktdrg oszacowano na podstawie
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pomiaréw inwentaryzacyjnych. Jezdnia wydzielona jest od chodnikéw za pomoca stalowych
katownikow wysokosci okoto 7 cm stanowigcych nienormatywnej wysokosci krawezniki.
Spadek jezdni uksztaltowano daszkowo w kierunku chodnikow.

3.4. Urzadzenia dylatacyjne
Na przedmiotowym obiekcie brak jest urzadzen dylatacyjnych.

3.5. Urzadzenia odwadniajace
Woda opadowa na obiekcie odprowadzana jest za pomocg spadkdéw poprzecznych oraz
podtuznych bezposrednio do wpustu drogowego znajdujacego si¢ przed mostem po stronie
miejscowosci Lowicz. Dalej woda z studni kanalizacji deszczowej odprowadzana jest
kolektorem z umocnionym wylotem na skarpe po stronie wody dolnej rzeki Mrozycy.

3.6. Chodniki na obiekcie
Na przedmiotowym obiekcie zostaty wydzielone obustronne chodniki. Chodniki po obu
stronach mostu sg tej samej szerokosci 116 cm. Nawierzchnia chodnikéw wykonana zostata z
zywicy epoksydowo-poliuretanowej. Chodniki wydzielone s3 od jezdni stalowymi
katownikami stanowigcymi prowizoryczne, nienormatywnej wysoko$ci krawezniki.

3.7. Balustrady i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Obiekt wyposazono w obustronne barieroporecze stalowe 0 wysokosci 1,10 m. Przestrzenie
pomigdzy stupkami barieroporgczy wypetniono balustrada o konstrukcji  stalowej.
Barieroporecze ustawiono na calej dlugosci mostu, natomiast za i przed mostem wykonano
bariery energochtonne stanowigce przedluzenie barieroporgczy mostowych. Dodatkowo po
stroniec wody gornej obiekt wyposazony jest w balustrade o stupkach zelbetowych |
wypehieniu z rur stalowych $rednicy 50mm.

3.8. lzolacja pomostu
Z uwagi na uszkodzenia widoczne od spodu konstrukcji ustroju nosnego, zaktada si¢
calkowitg degradacj¢ lub brak sprawnej mostowej izolacji przeciwwodne;j.

3.9. Ustréj no$ny
Ustrdj nosny mostu stanowi zelbetowe przesto o konstrukcji belkowej. Rozpigto§é
teoretyczna przegsta wynosi 8,60 m. Catkowita dtugos¢ przesta wynosi 9,08 m. Szerokos¢
przesta z wspornikami wynosi 11,04 m. Przesto sktada si¢ z szeSciu dzwigarow gléwnych, z
ktorych kazdy szerokosci 0,35 m 1 wysokosci 0,60 m. Grubos¢ ptyty oszacowana na
podstawie pomiaréw wynosi 0,30 m. Belki podtuzne stezone zostaty nad przyczotkami za
pomoca poprzecznic podporowych szerokosci 0,20 m 1 wysokosci 0,30 m. W S$rodku
rozpigtosci przesta oraz w Y4 i % rozpigtosci znajduja sie poprzecznice szerokosci 0,2 m i
wysokosci 0,30 m.

Gzymsy zaro6wno na plycie pomostowej jak i na skrzydlach zostaty wykonane jako zelbetowe.

3.10. Przyczotki
Przyczotki obiektu wykonano jako betonowe masywne ze skrzydlami. Szeroko$¢ obu
przyczotkéw wynosi 11,95 m. Wysokos¢ przyczotkéw od dna cieku do tawy podtozyskowe;j
wynosi okoto 5,60 m. Szeroko$¢ tawy podlozyskowej wynosi 0,60 m. Skrzydta wykonano
jako zelbetowe rownolegle do osi podtuznej obiektu. Diugosci wszystkich skrzydet sg takie
same i wynosza odpowiednio 5,00 m. Posadowienie przyczotkow i skrzydet jest nieznane.
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3.11. Przestrzen pod obiektem
Pod obiektem przeptywa rzeka Mrozyca. Przestrzen po mostem jest w calo$ci zalana woda.

3.12. Skarpy i stozki
Skarpy i stozki w obrebie skrzydet obiektu sg umocnione. Stozki po stronic wody gornej
umocniono za pomoca ptyt betonowych, po stronie wody dolnej kamieniem na zaprawie.

3.13. Oznakowanie obiektu
Na obiekcie brak jest oznakowania pionowego, oznakowanie poziome wyst¢puje w postaci
linii rozgraniczajacych jezdni¢ oraz linii wyznaczajacych krawedzie jezdni.

3.14. Urzadzenia obce
Urzadzenia obce po stronie wody gornej rzeki Mrozycy:
- jaz pietrzacy po stronie wody gornej mostu — wilasciciel nieznany
- linia energetyczna $redniego napiecia — PGE Dystrybucja S.A.
- linia energetyczna $redniego napigcia — PGE Dystrybucja S.A.
- linia teletechniczna — Orange Polska S.A.
Obok mostu przebiegaja:
- gazociag gsA180
- gazociag gs225

Urzadzenia obce po stronie wody dolnej rzeki Mrozycy:
- kabel swiattowodowy w kanalizacji Orange — wiasciciel Netia S.A.

3.15. Parametry geometryczne obiektu
Na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych wyznaczono podstawowe parametry
geometryczne obiektu:

e rozpigtosc teoretyczna 8,60 m,

e dlugosc¢ catkowita 19,20 m,

e szerokos$¢ konstrukcji nosnej 11,04 m,

e Swiatlo poziome obiektu 6,61-8,00 m,
e Swiatlo pionowe ~5,60 m,

e wysokos$¢ konstrukcyjna 1,05 m,

e szeroko$¢ jezdni 8,04 m

e szeroko$¢ chodnikow 2*1,50 m.

e kat skrzyzowania osi obiektu z przeszkoda 90°
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[ f‘if

Fot. 1 Widok w kierunku miasta Lodz
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Fot. 4 Widok od

B

20 A s

troﬁy wody dolnej rzeki Mrozycy
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4. Ocena stanu technicznego mostu

4.1. Wstep
Do oceny stanu technicznego obiektu mostowego wykorzystano zalecenia Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad zawarte W instrukcji: ,,Zasady stosowania skali ocen
punktowych stanu technicznego i1 przydatnosci do uzytkowania drogowych obiektow
inzynierskich”.

Ocena Stan Opis stanu elementu
5 odpowiedni bez uszkodzen 1 zaniecryszezend mozliwych do stwier-
P dzenia podczas przegladu
4 radowalaiacy wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze objawy uszko-
' 133 dzen pogarszajacych wyglad estetyczny
3 niepokoiacy wykazuje vszkodzenia, ktorvch nienaprawienie spowo-
EPOKQIAL] duje skrocenie okresu bezpieczne] eksploatacii
- niedostateczy wvkazuje uszkodzenia obniZajace przydatnosc uiytko-
- - ¥ wa, ale moZliwe do naprawy
1 redawarviny wyvkazuje nieodwracalne uszkodzenia dyvskwalifikujace
P Yy przydatnosc uvtkowa
0 Fwarvjny ulegl zniszezenin lub przestal istniec

Tab. 1 Skala i kryteria oceny stanu technicznego drogowych obiektow inzynierskich

Do oceny stanu technicznego izolacji obiektu mostowego wykorzystano zalecenia Generalnej
Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad zawarte w ,,Instrukcji przeprowadzania przegladow
podstawowych i rozszerzonych drogowych obiektow inzynierskich”.

Ocena Stan Opis stanu izolacji
5 odpowiedni brak objawdw wskazujacych na nieszezelnosd izolacji
. wystepya nieliczne male zacieki; miejscowa naprawa moze
2 nipdostateczny YStEPHIa 1 P

Zatrzymac proces niszezenia elementu

wstepuja rozlegle przecieki powodujace zmniejszenie trwa-
losci elementu

0 awaryjny

Tab. 2 Skala i kryteria oceny izolacji

4.2. Nawierzchnia na dojazdach
Stan techniczny nawierzchni jezdni na dojazdach jest zadowalajacy (ocena 4/5).
Widoczne s lokalne pgknigcia podtuzne i ubytki materiatu nawierzchni w obrgbie studzienek
kanalizacyjnych.

4.3. Nawierzchnia jezdni na obiekcie
Stan techniczny nawierzchni jezdni na obiekcie jest zadowalajacy (ocena 4/5).
Widoczne sa lokalne peknigeia podluzne i1 poprzeczne. Zanieczyszczeni nawierzchni
materiatem organicznym i ziemnym w obrebie stref jezdni przy kraweznikach.

4.4. Urzadzenia dylatacyjne
Na przedmiotowym obiekcie brak jest urzadzen dylatacyjnych.

4.5. Urzadzenia odwadniajace
Urzadzenia odwadniajace na przedmiotowym obiekcie nie wystepuja.
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4.6. Chodniki na obiekcie
Stan techniczny nawierzchni chodnikow na obiekcie jest niepokojacy (ocena 3/5).
Chodniki po obu stronach mostu sg tej samej szerokosci 116 cm i sg oddzielone od jezdni
prowizorycznie, nienormatywnej wysokosci kraweznikami o wysokosci okoto 4-5 cm.
Krawe¢zniki w zaden sposob nie ograniczaja mozliwosci najazdu pojazdu na chodnik. Brak tez
barier energochtonnych pomiedzy jezdnig, a chodnikami.
Punktowe ubytki nawierzchni chodnikow z zywicy epoksydowo-poliuretanowej w
szczegoOlnosci w miejscach montazu stupkoéw barieroporeczy.

4.7. Balustrady i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Stan techniczny barieroporeczy na obiekcie oraz barier za i przed nim jest niepokojacy
(ocena 3/5).
Wysoko$¢ barierporgczy na obiekcie wynosi 1,10 m. Z uwagi na ruch rowerowy powinna
wynosi¢ 120 cm.
Widoczna jest korozja kotem mocujacych barierporgcze do konstrukcji gzymsow mostu.
Zanieczyszczenia barier i powierzchniowa korozja z miejscach ubytkow powtok
antykorozyjnych na elementach mocujacych i wypehieniach.

4.8. lzolacja pomostu
Stan techniczny izolacji na obiekcie jest awaryjny (ocena 0/5).
Z uwagi na uszkodzenia widoczne od spodu konstrukcji ustroju nosnego, zaktada si¢
catkowitg degradacj¢ lub brak sprawnej mostowej izolacji przeciwwodne;.

4.9. Ustr6j noSny
Stan techniczny ustroju no$nego mostu jest niedostateczny (ocena 2/5).
Widoczne ubytki otuliny pretow zbrojeniowych na dzwigarach oraz plycie pomostowe;.
Widoczne przecieki przez ptyte, wykwity solne, zacieki, korozja pretow zbrojeniowych plyty
1 dzwigarow.
Gzymsy ptyty z ubytkami powierzchniowymi i krawgdziowymi betonu.

4.10. Przyczolki
Stan techniczny przyczotkow i skrzydet mostu jest niedostateczny (ocena 2/5).
Widoczne sg krawedziowe ubytki betonu taw podlozyskowych. Zacieki, zawilgocenia,
przecieki, korozja biologiczna, ubytki krawedziowe 1 powierzchniowe betonu, korozja betonu,
zanieczyszczenia taw podlozyskowych. Skrzydta z widocznymi rysami poziomymi i
pionowymi, korozja betonu, ubytki krawedziowe betonu, zacieki i zawilgocenia.
Gzymsy skrzydet z ubytkami powierzchniowymi 1 krawedziowymi betonu.

4.11. Przestrzen pod obiektem
Stan przestrzeni podmostowej jest zadowalajacy (ocena 4/5).
Pod obiektem przeptywa rzeka Mrozyca. Przestrzen po mostem jest w calosci zalana woda,
wolna od zanieczyszczen.

4.12. Skarpy i stozki
Stan techniczny skarp i stozkéw przy obiekcie mostu jest dostateczny (ocena 3/5).
Skarpy i stozki w obrgbie skrzydetl obiektu sa umocnione kamieniem na zaprawie. Widoczne
sg ubytki 1 pekniecia zaprawy, wegetacja roslinnosci, zanieczyszczenia, ubytki materiatu
betonowo - kamiennej opaski w poziomie wody. Stozki po stronie wody gornej umocniono za
pomoca ptyt betonowych, z widocznymi ubytkami materialu. Wystepuje na nich wegetacja
ro$linnosci.
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4.13. Oznakowanie obiektu
Na obiekcie brak jest oznakowania pionowego, oznakowanie poziome wystgpuje w postaci
linii rozgraniczajacych jezdni¢ oraz linii wyznaczajacych krawedzie jezdni jest w stanie
zadowalajacym.

4.14. Urzadzenia obce
Stan techniczny oston kabli znajdujacych si¢ po stronie wody dolnej ocenia si¢ jako awaryjny
1 wymagajacy naprawy.

4.15. Przeglad szczegélowy
Dokumentacja z przegladu szczegétowego w tym dokumentacja fotograficzna uszkodzen
obiektu mostowego znajduje si¢ w zataczniku nr 1.

4.16. Poréwnanie uszkodzen w stosunku do stanu z roku 2021
Ponizej zamieszczono fotografie prezentujagce poroéwnanie uszkodzen elementow
konstrukcyjnych mostu w stanie istniejagcym do stanu z roku 2021.

Analizujac stan wizualny poszczegdlnych elementow konstrukcyjnych mostu od czasu
przeprowadzenia oceny stanu technicznego w czerwcu 2021 roku do listopada 2023 r. nalezy
stwierdzi¢ zwigkszenie ubytkow otuliny pretow zbrojeniowych dzwigardéw, wystepowanie
wigksze] powierzchni przeciekow przez przyczotki, destrukcje stalowej ostony kabli po
stronie wody dolnej.

W stanie obecnym stwierdzono réwniez nizszy poziom wody w przestrzeni podmostowej. W
konsekwencji widoczne sa zwigkszone ilosci osadow organicznych na obu przyczoétkach
mostu.

L ™

e o Y

Fot. 51 6 Widok od strony wody dolnej rzeki Mrozycy — stan techniczny przyczotka od strony
m. Lowicz
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Fot. 7 i 8 Widok od strony wody dolnej rzeki Mrozycy — stan techniczny przyczotka od strony
m. £.6dz

Fot. 91 10 Widok od strony wody dolnej rzeki Mrozycy — stan techniczny dzwigarow i ptyty
pomostowej

Fot. 11 i 12 Widok od strony wody dolnej rzeki Mrozycy — stan techniczny rur ostonowych
instalacji obcych na obiekcie
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5. Przeprowadzone badania

5.1. Inwentaryzacja geometryczna
Wykonano inwentaryzacje geometryczng obiektu, w tym eclementow konstrukcji noénej i
wyposazenia. Pomiary wykonano dalmierzem laserowym, ruletka stalowa, przymiarem,
suwmiarkg i grubosciomierzem.
Na podstawie pomiaréow w dostepnych miejscach zweryfikowano nominalne wymiary
elementéw konstrukcyjnych obiektu mostowego.

5.2. Badania wizualne obiektu
Wszystkie elementy konstrukcji no$nej poddano szczegdétowym ogledzinom. Sprawdzono
m.in. czy wystepujg deformacje, spekania, rysy, ubytki materiatu, zacieki, wegetacja
ro$linnosci.
Dokonano réwniez ogledzin elementow wyposazenia obiektu.

5.3. Pomiar Srednicy, rozstawu i otuliny pretéow zbrojeniowych
Pomiar $rednicy i1 rozstawu pretow zbrojeniowych wykonano na dzwigarze skrajnym
znajdujacym si¢ po stronie wody gornej w miejscu dostepnym. Pomiary wykonano przy
pomocy urzadzenia do lokalizacji zbrojenia metodg nieniszczaca.

Element Rodzaj Rodzaj llosé¢ llos¢ Srednica | Otulina
zbrojenia | preta pretow w | rzedow preta [mm]
rzedzie zbrojenia | [mm]
Dzwigar gtdwne zebrowany | 4 2 32 30

Tab. 3 Wyniki pomiaréow $rednicy, rozstawu i otuliny pretow zbrojeniowych

Na podstawie wieloletniego do$wiadczenia oraz na podstawie badan wykonywanych dla
analogicznych obiektow mostowych budowanych w podobnym okresie czasu oraz przy
wykorzystaniu analogicznych danych, dla pretow gldownych dZzwigara przyjeto wytrzymatose
obliczeniowg stali na rozcigganie odpowiadajaca stali A-Ill (stal zebrowana, okragla), rowng
(dla stali 34GS) 340MPa.

Wspotczynnik uwzgledniajacy zjawiska reologiczne i korozyjne stali przyjeto y = 0,90
Wytrzymatos$¢ obliczeniowa na rozcigganie Ra = 340*0,90 = 306,0 MPa

5.4. Badanie wytrzymaloS$ci betonu na Sciskanie

Z uwagi na zly stan techniczny przesta oraz na to, ze w ramach przeprowadzonej dwa lata
wczesniej oceny stanu technicznego Mostu zostaly wykonane badania wytrzymatos$ci na
$ciskanie betonu ptyty i dzwigarow nie zdecydowano si¢ na kolejne przeprowadzenie tychze
badan i skorzystanie z wykonanych. Wykonywanie kolejnych badan w postaci przewiertow
przez konstrukcje od strony nawierzchni drogowej lub chodnika jest w tym przypadku
bezzasadne i spowodowaloby kolejne punktowe uszkodzenia izolacji ptyty mostu. Doda¢
nalezy, ze mozliwo$¢ przeprowadzenia badah niszczacych betonu konstrukcji przesta
wystepuje zasadniczo tylko od gory, dostep od spodu przgsta jest znaczenie utrudniony z
uwagi na silny nurt wody.

Na podstawie przeprowadzonej oceny wizualnie stwierdza si¢ ze ustrd] nosny, przyczotki
oraz skrzydta obiektu mostowego wykonane zostaty jako betonowe lub zelbetowe.

Badanie wytrzymalosci na $ciskanie przeprowadzono na 9 probkach zgodnie z wytycznymi
PN-EN 12504-1 Badania betonu w konstrukcjach. Czg$¢ 1: Odwierty rdzeniowe — Wycinanie,
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ocena i badanie wytrzymato$ci na S$ciskanie . Z pobranych odwiertéw rdzeniowych
przygotowano probki do badan wytrzymatosciowych tak, aby speilnialy wymagania normy
PN-EN 12390-1 Badania betonu. Cze$¢ 1: Ksztalt, wymiary i inne wymagania dotyczace
probek do badan i form, poprzez przycigcie pitg diamentowg 1 szlifowanie w ptaszczyznie
obcigzenia. Badania przeprowadzono zgodnie z PN-EN 12390-1:2001/AC:2004 i PN-EN
13791:2008 na cylindrycznych probkach o wysoko$ci 100mm. Badanie przeprowadzono na
prasie hydraulicznej z sitomierzem AXIS typ AC-2A. Swiadectwo wzorcowania MT2/4776.

OZNACZENIE WYTRZYMALOSCI NA SCISKANIE
L | Oznaczenie | Srednica Pole Maksymalna | Wytrzymatosc Srednia
p. probki probki | powierzchni sita na sciskanie wytrzymalosc
[em] probki [cm?] | niszczaca [MPa] na sciskanie
[kn] [MPa]
1. | Probka G 1 9,96 77,87 182,2 234
2. | Probka G2 9,97 78,03 197,3 25,2
3. | Probka G 3 0,98 78,18 215,7 27,6 254
4. | Probka P 1 9,98 78,18 229,2 29,3
5. | Probka P 2 9,97 78,03 201,8 25,8
6. | Probka P 3 9,97 78,03 171,4 22,0 25,7
7. | Probka PZ1 9,08 78,18 172,2 22,0
8. | Probka PZ 2 0,98 78,18 124,1 15,9
9. | Probka PZ 3 9,97 78,03 133,7 17,1 18,3
Oznaczenie probki:
G — probka pobrana z przyczitka od strony wschodniej (Glowno)
P — probka pobrana z plyty po stronie potudniowej
PZ — probka pobrana z przyczotka od strony zachodniej (Wyskoki)

Tab. 4 Oznaczenia wytrzymalosci na Sciskanie

Uwaga:

Podczas badan wytrzymalosciowych zwrocono uwage na wystepowanie frakcji kruszywa
grubego >40mm i frakcji drobnej do 2mm. W pobranych prébkach nie byto frakeji kruszywa
posredniego. Taki rozrzut pomiedzy frakcjami powoduje, ze probki charakteryzujg si¢ bardzo
duza niejednorodnos$cia struktury, co ma bardzo znaczacy wplyw na wyniki wytrzymatosci na
sciskanie. Dodatkowo dostrzezono, ze rodzaj kruszywa tez byt r6zny w kazdej z probek, co
$wiadczy o tym, ze nie bylo to kruszywo selekcjonowane do mieszanki betonowej. W
pobranych probkach zidentyfikowano kruszywo z kazdego rodzaju ze skat tj. magmowe,
osadowe i metamorficzne. Na fotografii 4 przedstawiono widok na probke po badaniu
wytrzymatosci na $ciskanie, w ktorym doszto do roztupania kruszywa, co swiadczy o jego
niskiej wytrzymatosci, a tym samym zanizeniu ogélnego wyniku dla danej probki. Charakter
zniszczenia kazdej ze zgniatanych probek, byt taki, ze w pierwszej kolejnosci uszkodzeniu
ulegato kruszywo duzej frakcji >40mm lub jego odspojenie ze struktury probki. Ponizej
przedstawiono fotografie probek PZ 2 1 PZ 3.

str. 20



EKSPERTYZA STANU TECHNICZNEGO MOSTU PRZEZ RZEKE MROZYCE W M. GLOWNO
W KM 25+123 DROGI KROAJOWEJ NR 14

Fotografia numer 3. Prébka PZ 2 Fotografia numer 4. Prébka PZ 3

Tab. 5 Frakcja kruszywa w probkach

5.5. Sprawdzenie jednorodnosci betonu
Przeprowadzone badania materialowe mialy na celu identyfikacj¢ podstawowych cech
betonu, takich jak jego jednorodno$¢ i1 szacunkowego wyznaczenia wytrzymatosci na
Sciskanie dla potrzeb wykonania analizy nosnosci konstrukcji obiektu mostowego.

Pomiary wykonano miotkiem Schmidta typu N firmy Proceq wedtug normy PN-EN 12504-
2:2002.

Badanie sklerometryczne oparte jest na zasadzie, ze odbicie si¢ sprezystej masy po uderzeniu
zalezy od twardosci powierzchni, z jaka owa masa si¢ zderza. Metoda pomiaru polega tu na
okresleniu wytrzymato$ci na $ciskanie betonu R na drodze wyznaczenia powierzchniowej
twardosSci rozpatrywanego materiatu scharakteryzowanej przez tzw. liczbe odbicia L,
opisujaca wielkos¢ odskoku trzpienia polaczonego z masa uderzeniowg i ukladem
sprezynowym od badanej powierzchni, po uprzednim uderzeniu w nig z okreslong sila.

Zalezno$¢ R — L przyjeto wstgpnie na podstawie "Instrukcji stosowania mtotkow Schmidta do

nieniszczacej kontroli jakosci betonu w konstrukcji" wydanej przez ITB w 1969 .

Za krzywa podstawowa regresji R-L przyjeto krzywa paraboliczna, o rownaniu:
R$r=0.3634(vL2+1)Ls8r2-8.107L8r+65.255 [kG/cm2]

Metoda przeksztalcen matematycznych, powyzsze réwnanie przeksztalcono na roéwnanie o
jednostkach w [MPa], tj.:

Rér=10.037044(vL2+1) L§r2-0.8264L$r+6.652
sR = Lér vL (0.00274 Lér2(vL2+2)-0.1224 Lsr+0.6829)-0.5
Odczytéw liczby odbicia dokonano przy prostopadtym potozeniu miotka do badanej
powierzchni. Wybrana powierzchnia do badan charakteryzowata si¢ mozliwie brakiem
uszkodzen, nalotow oraz oznak skorodowania betonu W przypadku wystgpienia nierownosci,

powierzchnia zostala oczyszczona za pomoca kamienia $ciernego lub szlifierki. Do badan
wyznaczono 2 punkty na plycie pomostowe;.
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Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdza si¢, ze jednorodno$¢ betonu w konstrukeji
plyty jest niedostateczna.

Protokoty z wykonania badan zamieszczono w zalgczniku nr 2.

5.6. Badanie glebokosci karbonatyzacji betonu
Badanie pH pobranych probek z odwiertow przeprowadzono przy uzyciu pH metru Hanna
Instruments model HI 98127, data waznos$ci kalibracji maj 2021. Po badaniu wytrzymatosci
na $ciskanie w prasie hydraulicznej, podzielono probki w zakresie odleglosci od ptaszczyzny
zewnetrzne] w obiekcie 1 je sproszkowano. Nastepnie pyl ze sproszkowanych probek
wsypywano do menzurki ze 100ml wody destylowanej i intensywnie mieszano. Nastgpnie
dokonywano odczytu.

Lp. Probka numer Przedziat Wartosc pH
gtebokosci
pomianu
1. Probka G1 - przyczdétek od strony Glowna 0-1cm 10,9
2. Probka G1 - przyczdétek od strony Glowna 1-3cm 11,2
3. Probka G1 - przyczdtek od strony Glowna 3-6am 11,6
4. Probka P1 — Plyta gorma ( warstwa naprawcza pod 0-1cm 11,2
Zywicg)
5. Probka P1 — Plyta gdrna 1-5cm 11,5

Tab. 6 Szczegotowe wyniki badan glebokosci karbonatyzacji betonu

5.7. Badanie zawartosci chlorkéw w pobranych prébkach metoda analityczna

Probki do badan chemicznych pobrano z odwiertow i badanie przeprowadzono przy uzyciu
Refraktometru cyfrowego Hanna Instruments model HI 96821, data wazno$ci kalibracji
czerwiec 2021. Po badaniu wytrzymatosci na Sciskanie w prasie hydraulicznej, podzielono
probki w zakresie odlegto$ci od ptaszczyzny zewnetrznej w obiekcie i je sproszkowano.
Nastepnie pyl ze sproszkowanych probek wsypywano do menzurki ze 100ml wody
destylowanej i intensywnie mieszano. Nastepnie zakroplono mieszanke na urzadzenie i
dokonywano odczytu. Zgodnie z instrukcjg IBDIM oraz wytycznymi literaturowymi (Zybura
A.. Diagnostyka konstrukcji zelbetowych. Badania korozji zbrojenia i wlasciwosci
ochronnych betonu, PWN, Warszawa, 2011) dla zelbetu graniczna warto$¢ zawartoSci
chlorkow w betonie odpowiada 0,4% masy cementu.

Lp Probka numer Przedziat Wartosc
. gtebokosci chlorkéw CI°
pomiaru [%%] w stosunku
do masy
cementu
1. Probka G1 - przyczdtek od strony Glowna 0-1cm 1,11
Probka G1 - przyczdtek od strony Glowna 1-3cm 0,0
Probka P1 — Plyta gdrna ( warstwa naprawcza pod 0-1cm 0,0
Fywicy)
4, Probka P1 — Plyta gdrna - beton pod warstwa 0-3 cm 2,22
naprawcza

Tab. 7 Szczegotowe wyniki badan zawarto$ci chlorkéw
Zawartos¢ chlorkow w stosunku do masy cementu jest przekroczona w przypadku betonu

plyty pomostowej oraz betonu przyczotka po stonie miejscowosci Glowno. Zawartos$¢
chlorkéw w ptycie pomostowej zostato przekroczone 5,5 krotnie.
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6. Obliczenia statyczno-wytrzymalosciowe
6.1. Okreslenie nosnos$ci normowej i uzytkowej obiektu
6.1.1. Schemat statyczny konstrukcji mostu
Most sktada sie z jednego prze¢sta 0 rozpigtosci teoretycznej 8,60 m. Schemat statyczny mostu
— belka wolnopodparta.

Na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych wyznaczono podstawowe parametry
geometryczne obiektu:

e rozpietosc teoretyczna 8,60 m,

o dhugosc¢ catkowita 19,20 m,

e szerokos¢ konstrukcji nosnej 11,04 m,

e S$wiatlo poziome obiektu 6,61-8,00 m,
e S$wiatlo pionowe ~5,60 m,

e wysokos$¢ konstrukcyjna 1,05 m,

e szeroko$¢ jezdni 8,04 m

e szeroko$¢ chodnikow 2*1,50 m.

e kat skrzyzowania osi obiektu z przeszkoda 90°

6.1.2. Obciazenia stale

Obcigzenie cigzarem wlasnym zostato zdefiniowane jako charakterystyczne. Obcigzenie
obliczeniowe uzyskano przez pomnozenie obcigzenia charakterystycznego przez
wspotczynnik bezpieczenstwa f=1,2.

6.1.3. ObcigZenia zmienne

Do analizy zastosowano obcigzenia zmienne wg PN-85/S-10030 oraz wg Instrukcji do
okreslania no$nosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych (zat. Do Zarzadzenia nr 17
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 1 czerwca 2004 roku).

Wszystkie obcigzenia zdefiniowano jako charakterystyczne. Obcigzenia zmienne od pojazdu
zdefiniowano jako charakterystyczne z wspotczynnikiem dynamicznym. Obcigzenia
obliczeniowe zostaly uzyskane przez pomnozenie obcigzen charakterystycznych przez
wspotczynniki bezpieczenstwa zdefiniowane w programie obliczeniowym.

Obciazenia wg PN-85/S-10030

W przypadku zastosowania obcigzen normowych wzigto pod uwage nastepujace ich rodzaje:

Klasa | Mnoznik do | Obciagzenie q | Obcigzenie K
obciagzen Klasy A [KN/m2] [KN]
A 1,00 4,0 800
B 0,75 3,0 600
C 0,50 2,0 400
D 0,40 1,6 320
E 0,30 1,2 240

W odniesieniu do obcigzen wg PN-85/S-10030 zastosowano wspotczynnik dynamiczny
0=1,307.
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Obciazenia wq Instrukcji GDDKIA

Zastosowano modele pojazdow o masie 42t, 32t, 24t, 16t oraz 10t, ktére zamieszczone sg w
Instrukcji do okreslania nos$nosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych (zat. Do
Zarzadzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 1 czerwca 2004
roku).

Pojazd 42t:
Kategoria 1/842
3x80kN ll l 100kN l80kN
Pojazd 32t:
Kategoria 2/832
32 1 —
0) © O O
P20, 5,2 L 32, 1,75
2x100kNll 70kNl l 50kN
Pojazd 24t:
Kategoria 3/524
'@ @
4, 2 1 75
l l2x80kNl80kN
Pojazd 16t:
Kategoria 4/5816
oy 5
fo—©O"
4.5 *ﬂ){
lOOkNl l60kN
Pojazd 10t:

Kategoria 5/510

s O

40 |75

60kNl l40kN

Zastosowano wspolczynniki analogiczne jak w przypadku obliczen z zastosowaniem
pojazdéw normowych.
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6.2. Wyniki
W tabelach ponizej przedstawiono wytezenia w poszczegolnych elementach konstrukcyjnych
przesta od najniekorzystniejszych potozen pojazdu K na obiekcie mostowym dla réznych klas
wg PN-85/S-10030.

Sumaryczne wytezenia w ptycie mostowe;j:

%

Klasa A B C D E
obcigzenia
Srodek
rozpietosci 58,18 46,91 35,64 31,14 26,64
%
Sumaryczne wytezenia — momenty zginajace w belce:
Klasa A B C D E
obcigzenia
srodek
rozpietosci 99,84 81,84 63,84 56,64 49,44
%
Sumaryczne wytezenia — sity $cinajace w belce:
Klasa A B C D E
obcigzenia
srodek
rozpietosci 30,84 26,92 22,79 21,22 19,61

Na podstawie powyzszych wytezen nalezy sadzi¢, ze przedmiotowa konstrukcja jest
teoretycznie zdolna do przenoszenia obcigzen odpowiadajacych klasie A wg PN-85/S-10030.
Konstrukcja jest zdolna do przenoszenia tym samym obcigzen odpowiadajacych pojazdowi
S42 Instrukcji do okre$lania no$nosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych (zat. Do
Zarzadzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 1 czerwca 2004

roku).
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7. Orzeczenie o stanie technicznym
Stan techniczny poszczegdlnych elementdow mostu nalezy podzieli¢ na:

7.1. Zadowalajacy
- nawierzchnia jezdni na dojazdach
- nawierzchnia jezdni na obiekcie
- przestrzen podmostowa

7.2. Stan niepokojacy
- skarpy i stozki
- nawierzchnia chodnikow i1 krawezniki
- barieroporecze i bariery

7.3. Stan niedostateczny
- konstrukcja pomostu
- konstrukcja dzwigarow gtownych
- konstrukcja przyczotkéw

7.4. Stan awaryjny
- izolacja pomostu

Szczegotowy stan poszczegdlnych elementdw mostu zostat opisany w zataczniku nr 1.
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8. Whnioski i zalecenia

Analizie zostal poddany obiekt mostowy w postaci mostu jednoprzgstowego z przgstem o
konstrukcji belkowej 1 betonowych przyczotkach. Dokonano pomiaréw, ogledzin oraz
obliczen statyczno-wytrzymato§ciowych na podstawie ktorych stwierdzono:

a) Konstrukcja obiektu mostowego aktualnie teoretycznie przenosi obcigzenia normowe
klas okreslonych w normie PN-85/S-10030 oraz obcigzen uzytkowych zdefiniowanych w
Instrukcji GDDKIA.

b) Na podstawie oceny stanu technicznego dzwigaréw glownych oraz plyty pomostowej
nalezy stwierdzi¢, ze obiekt w dluzszej perspektywie czasowej przestanie spelniac
wymagania normowe pod wzgledem mozliwosci przenoszenia obciazen od wszystkich
klas obciazenia wg PN-85/S-10030 oraz obcigzen uzytkowych zdefiniowanych w
Instrukcji GDDKIA.

Stan betonu plyty wskazuje na niesprawng izolacje przeciwwodng. Na obiekcie brakuje
rowniez urzadzen dylatacyjnych, woda przez warstwy nawierzchni sptywa w przestrzen
dylatacyjna powodujac degradacje¢ konstrukcji przesta oraz Scian przyczotkow.

Brak sprawnej otuliny betonowej pretow zbrojeniowych plyty pomostowej oraz
dzwigarow glownych. Zbrojenie plyty oraz dzwigaréow glownych jest znaczaco
skorodowane. Zawarto$¢ chlorkow w plycie pomostowej jest przekroczone ponad
pieciokrotnie. W tej sytuacji przeprowadzenie prac naprawczych w postaci wykonania
nowej otuliny pretow zbrojeniowych dzwigarow glownych i plyty pomostowej np. z
zapraw typu PCC nie zapewni uzyskania ochrony pasywujacej dla pretow
zbrojeniowych oraz nie zatrzyma proceséw korozyjnych w dluzszej perspektywie czasu.
Rowniez wykonanie nowej izolacji na istniejace plycie pomostowej oraz montaz
urzadzen dylatacyjnych nie wplyna znaczaco na stan techniczny przesla, a dzialania
takie wydajq si¢ by¢ nieekonomiczne z punktu widzenia celu jakiemu mialyby stuzy¢.

W zwigzku brakiem mozliwosci zatrzymania postepujacych zjawisk korozyjnych
wystepujacych w plycie i dzwigarach glownych zaleca si¢ wykonanie przebudowy
obiektu mostowego w przeciggu 4 lat od momentu wykonania niniejszej oceny stanu
technicznego.

C) Obiekt nie spelnia przestanek do zastosowania Art. 66 pkt. 1 i 2 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. 2020 poz. 1333). Oznacza to, ze dalsze uzytkowanie
obiektu nie zagraza zyciu lub zdrowiu ludzi, bezpieczenstwu mienia badz Srodowiska
pod warunkiem dotrzymania przez zarzadce obiektu przepisow wynikajacych z
rozdzialu 6 ustawy z dnia 07 lipca 1994r. Prawo budowlane.

Obiekt moze by¢ uzytkowany bez koniecznosci wykonywania kolejnej ekspertyzy do
dnia 31.12.2025.

d) Stan techniczny obiektu ocenia si¢ jako niedostateczny. Stwierdzenie to wynika
przede wszystkim z stanu konstrukcji przesta mostu w tym stanu dzwigarow glownych i
plyty pomostowe;j.

e) Na obiekcie brak jest normatywnej szerokosci chodnikéow. Istniejace chodniki
posiadajgq szeroko$¢ 1,16 m i sa oddzielone od jezdni jedynie niskim max. 7 cm
kraweznikiem.

Projektant
mgr inz. Tomasz Lipinski
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